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Mal nr. 179/2019

M og
V vegna huftryggingar fiskiskips (A).

e

Agreiningur um bétaskyldu.

Gogn.
Malskot, dags. 14.05.2019 asamt fylgigognum.
Bréf V, vatryggingafélags, dags. 07.06.2019.

Malsatvik.

{ malskotinu kemur fram ad M hafi gert Gt farpegaskipid A. Skipid hafi verid keypt fra Noregi i lok
ars 2015 og pegar pad hafi verid tekid i venjubundinn slipp til vidhalds arid 2018 hafi komid i 1j6s
teeringarpollar i skrokki pess. Pad hafi komid eigendum i opna skjéldu par sem botnskodun a floti
hafdi farid fram i april 2017 samkveemt kréfum Samgongustofu og engar athugasemdir hafi verid
gerdar. Botn skipsins hafi verid i 6adfinnanlegu astandi pegar skipid var tekid i slipp i april 2016.

M tilkynnti V um tjon & skipinu vegna taeringar 4. april 2018. M leitadi sidan til R 10. april 2018 til ad
skoda hvad hefdi valdid teringunni og nidurstada R var a0 um einangrunarbilun veeri ad reda. Fram
kom ad til ad finna nakveemlega hvar bilunin laegi pyrfti ad einangrunarmela allar greinar & 6llum
spennukerfum skipsins. Par sem tveir strengir ad oliuhiturum veru tengdir 230V L-N-PE beint fra
landtengingu a forvaf einangrunarspennis ad hiturum, pa kemi einangrunarbilunin ekki fram i
einangrunarmeeli i adaltoflu skipsins. Enginn annar bunadur veeri sjaanlegur vid fyrstu skodun sem
gati synt pennan bilunarstraum. M taldi skyrslu R benda til pess a0 starfsmadur félagsins hefoi gert
mistok med pvi ad tengja ofangreinda tvo strengi ad oliuhiturunum beint fra landtengingu a forvaf
einangrunarspennis.

V hafnadi botaskyldu med visan til pess ad félaginu baeri ekki ad bata skemmdir af voldum
ofullnaegjandi vidhalds, faa, preytu, teringar, slits eda sambarilegra orsaka. Einnig benti V a a0
engin sonnun legi fyrir um mistok starfsmanna og ad félagid teldi orsok teeringarinnar ekki skipta
mali par sem slikt tjon veeri undanpegid botabyrgd samkvamt vatryggingarskilmalum.

M fékk alit E, rafmagnstaeknifreedings, 4 orsokum tjonsins og nidurstada hans var st ad orsok tjonsins
veeri mistok starfsmanna, p.e. ad lagdir hefdu verid tveir strengir fra landtengispenni ad rafhiturum
fyrir oliu um bord i skipinu. Taldi E ad vid pad hafi myndast spennumunur milli skrokks og sjavar
sem audveldlega geti orsakad taeringu i skrokki skipsins sem er ur ali. Strengirnir hafi hvergi komid
vid adaltoflu skipsins og hvergi verid tengdir vid stjornbinad eda advorunarbinad rafkerfis um bord i
skipinu og af peim sokum hefdi pessi utleidsla ekki komid fram 4 maelum i toflu pess.

M 1ét domkvedja matsmenn til ad meta hvad hefdi valdio teringu skipsins og til ad aetla kostnad
vidvidgerd. I matsgerdinni kom fram ad umfangsmiklar teringarskemmdir 4 byrdingi skipsins megi
rekja beint til rafmagnsutleidslu sem myndadist vid ranga og skadlega tengingu 16. jini 2016 pegar
oliuhitarar adalvélar voru aftengdir raforkukerfi skipsins og beintengdir vid fasaspennu landsnets
(forvafi landtengispennisins). Einnig koma fram ad teeringartjonid 4 botni skipsins sé pad afgerandi ad
engum vornum verdi viokomid 68rum en ad endurnyja byrding algjorlega undir sjolinu, fra afturgafli
ad stefni.

M gerir paer krofur ad vidurkennt verdi ad hann eigi rétt til bota vegna tjons a skipinu ur haftryggingu
hja V. M telur a0 orsok tjonsins sé mistok starfsmanns og ekkert bendi til pess ad tjonid megi rekja til
pess ad vidhaldi skipsins hafi verid abotavant. Utilokad sé ad halda pvi fram ad malskostsadili hafi
getad gert radstafanir & fyrri stigum malsins til a0 koma i veg fyrir tjonid par sem honum var ekki um
pad kunnugt fyrr en i april 2018. Vatrygging M sé all risk vatrygging og ad mati M fellur tjonio undir
botasvid skv. 6. gr. skilmalanna, nanar tiltekid 6.4. par sem fram kemur ad vatryggingafélagio beeti
skemmdir sem raktar ver0i til yfirsjonar eda vanrakslu skipverja eda pridja manns. Engir fyrirvarar
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séu gerdir i greininni ad akvedin eda sérstok tjon séu undanpegin en pad sé 6likt tilvisun til undanpagu
i grein 6.3. Pa telur M a0 skyndileg tering geti ekki verid undanpegin skv. grein 9.3. i
vatryggingarskilmalunum nema hun stafi af 6fullnegjandi vidhaldi og ad talka verdi skilmalana
prongt. I grein 9.3. komi fram ad tjon vegna skemmda af 6fullnaegjandi vidhaldi, faa, preytu, teringu,
sliti eda sambzrilegum orsokum séu undanskilin bétaskyldu. M telur akvae0id ekki eiga vid pegar um
tjon er ad raeda sem sé til komid med jafn skyndilegum og dvenjulegum hetti og i pessu tilviki og
pegar M hafi sinnt reglubundnu og edlilegu vidahaldi. Grein 9.3. eigi vi0 atridi sem verdi til a lengri
tima og orsakist vegna vidhaldsskorts. Med akvadinu sé verid ad undanpiggja tjon sem séu fyrirséd
vid notkun muna ef vatryggjandi geti ekki forsvaranlegrar umhirdu og gerist smam saman. Hefdi
etlun V verid undanskilja botaskyldu tjon vegna teeringar og fia i 61lum tilvikum 6had orsékum peirra
og edlilegu vidhaldi hefdi pad purft ad koma fram i vatryggingarskilmalum med skyrum og
afdrattarlausum hetti og ordlag greinar 9.3. sé ekki skyrt né afdrattarlaust heldur sé pad beint i
tengslum vio vidhald skipsins og sem einhvers konar afleiding pess. Ad lokum kemur fram hja M ad i
bokinni Bétarétti sé fjallad um pad ao ef edlilegt slit, teering og pess hattar valdi vatryggingaratburdi,
myndi pad ad 60ru jofnu falla undir vatryggingu, nema pad veeri sérstaklega undanskilid. Tjonid a
skipinu hafi hvorki verid fyrirsjaanlegt né ordid vegna edlilegrar notkunar eda slits. Umhirda og
vidhald skipsins hafi verid med fullnagjandi heetti og ummerki um afleidingar yfirsjonar skipverjans
hafi ekki komid fram vid reglulegar skodanir og vidhald.

f bréfi V kemur fram ad teeringin i skipinu hafi reynst vera 6venjumikil og ad fjoldi teeringargata hafi
fundist i skrokknum. Engin haldbaer skyring hafi fundist & teringunni. Botn skipsins hafi verid i
oadfinnanlegu astandi pegar skipid var i slipp i april 2016 og einnig vi0 botnskodun sem gerd var a
floti 1 april 2017. Skipid hafi sidast verid notad fra mai - september 2017 og hafi legid vi0 bryggju a
Akureyri og tengt vi0 landrafmagn. Melingar R hafi bent til pess ad einangrunarbilun vaeri
einhversstadar i skipinu og hafi komid par fram ad vegna pess ad tveir strengir ad oliuhiturum veru
tengdir 230V L-N-PE beint fra landtenginu a forvafi einangrunarspennis ad hiturum pa hafi
einangrunarbilunin ekki komid fram i einangrunarmeeli i adaltoflu skipsins. Skv. skyrslu E hafi
strengir fra landtengispenni ad hitaelementum skipsins hvergi komid fram vid adaltoflu skipsins og
hafi hvergi veri0 tengdir vid stjornbunad né advorunarbliinad rafkerfis um bord. Pannig hafi utleidslan
hvergi komid fram i meelum i t6flu skipsins. Nidurstada matsmanns sé s ad taeringuna megi rekja til
rangra og skadlegra tengingar pann 18. jini 2016 pegar oliuhitarar adalvélarinnar voru aftengdir
raforkukerfi skipsins og beintengdir vi0 fasaspennu landsnets.

V heldur pvi fram ad orsok teringar skipti ekki mali par sem um hlutleega abyrgdartakmorkun sé ad
reeda. Um sé ad reda svokallada ,,all-risk” skilmala. I 6. gr. skilmalanna sé botasvid vatryggingarinnar
talid upp og i grein 6.1. segi ad félagid greidi baetur fyrir algert tjon. I pessu méli sé tjonid ekki algert.
[ grein 6.2. segi ad félagid greidi batur vegna skemmda 4 skipinu sékum skyndilegrar og éveentrar
ohappatilviljunar nema sérstok undantekning sé¢ gerd i vatryggingarsamningnum. Pessi grein eigi
heldur ekki vid par sem ekki var um a0 raeda skyndilega og dvanta ohappatilviljun enda hafi
rafmagnid buid ad vera rangtengt fra 18. juni 2016 og pad hafi ekki verid ohappatilviljun heldur rong
tenging sem olli tjoninu. { grein 6.3. segi ad félagid greidi batur vegna skemmda sem stafi af pvi ad
galli sé 1 efni skipsins, smidisgalli eda vidgerdargalli & pvi eda hlutum pess, enda verdi skadabetur
ekki fengnar Gr hendi peirra sem abyrgd kunna ad vera 4 slikum gollum. Tjonid falli ekki undir pessa
grein. 1 grein 6.4. segi ad félagid baeti skemmdir sem raktar verdi til yfirsjonar eda vanrakslu
skipverja eda pridja manns. [ malskoti og i matsgerd domkvaddra matsmanna komi fram ad skipverji
hafi tengt rafmagnid med peim hatti sem fyrr greinir og pvi falli tjonid undir grein 6.4. I grein 9 sé ad
finna undanskildar &hettur. [ grein 9.2. segi ad félagid bati ekki skemmdir & peim hlutum skipsins
sem efnisgalli, smidisgalli eda vidgerdargalli er a sbr. 6.3. og i grein 9.3. segi a0 félagio beti ekki
skemmdir af 6fullnaegjandi vidhaldi, fia, preytu, teeringu, sliti eda sambaerilegum orsokum. I bréfi V
er einnig visad til bokarinnar Botaréttur 11 par sem komi fram um slikar ahattur sem undanpegnar séu
a0 segja megi ao slit, teering og énnur samberileg ryrnun vatryggora hagsmuna séu ahaettur sem ekki
sé vatryggt gegn. Skilmalar vatryggingarinnar sem um raedi i pessu mali geri ekki greinarmun a pvi
hvort tering myndist & skommum tima eda & lengri tima eda hvort hin hafi myndast vegna mistaka,
ohappatilviljunar eda efnisgalla. Tering sé alltaf undanskilin ahatta sbr. grein 9.3. i skilmalunum.
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ba kemur fram i bréfi V ad telji nefndin ad framangreind hlutleeg abyrgdartakmorkun eigi ekki vid
telji félagid ad botaréttur sé nidur fallin vegna storkostlegs galeysis vatryggingartaka. [ grein 13.2. i
skilmalunum segi ad pegar skip sé i hofn eda i leegi skuli ganga tryggilega fra festum pess. Jafnframt
beri vatryggdum ad hafa reglubundid eftirlit med skipinu. I grein 13.3. komi fram ad véatryggdum beri
a0 fara eftir fyrirmalum opinberra stofnana svo sem Siglingastofnunar og Loggildingarstofu og i 14.
gr. komi fram ad ef vatryggingaratburdurinn verdi rakinn til storkostlegs galeysis vatryggds eigi hann
enga krofur 4 hendur félaginu. Félagid sé ekki sammala pvi ad um mistok skipverja hafi verid ad raeeda
pegar skipid var tengt vid landrafmagn arid 2016. Pao hafi ekki getad fario fram hja skipverjum og pa
sérstaklega vélstjora og skipstjora skipsins ad tengingar vid landrafmagn voru fram hja oryggiskerfi
skipsins. bad sé alit félagsins ad rafmagnid hafi med vitund og vilja skipverja verid tengt med pessum
haetti og pad hafi verid akvoroun vélstjora skipsins ad tengja skipid vid landrafmagn med pessum
hatti p.e. fram hja 6llum varnarkerfum og ttleidnimalum skipsins. Félagid telur ad brotid hafi verid
gegn varudarreglu 13.3. skilmalanna par sem rafmagnid var ekki tengt med 16glegum haetti og pad séu
bein orsakatengsl milli hinnar 616glegu tengingar rafmagnsins og tjonsins sem um raedir.

Alit.

f mali pessu er tjonsatburdinn sa ad umfangsmiklar teeringarskemmdir urdu 4 byrdingi skipsins A sem
er i eigu M. I nidurstodu matsgerdar kemur fram ad teringuna megi rekja beint til rafmagnsutleidslu
sem myndadist vid ranga og skadlega tengingu 16. juni 2016 pegar oliuhitarar adalvélar voru aftengdir
raforkukerfi skipsins og beintengdir vid fasaspennu landsnets. Ekkert liggur fyrir um ad rafmagnid
hafi veri0 pannig tengt med vitund og vilja skipverja. V ber fyrir sig undanpagu akveedi i grein 9.3. i
skilmalunum um ad tjon vegna teeringar sé undanskilid botarétti. { grein 9.3. kemur fram ad skemmdir
af o6fullnegjandi vidhaldi, faa, preytu, teringu, sliti eda sambarilegum orsokum séu undanskildar
ahaettur. Sama gildir um tjon sem rakid verdur til honnunargalla og/eda breytinga sem gera parf a
skipinu vegna hénnunargalla. T pessu mali er ljost ad taeringarskemmdirnar eru ekki tilkomnar vegna
ofullnaegjandi vidhalds né edlilegrar taeringar, p.e. teeringin er ekki til komin vegna notkunar skipsins
heldur rangrar rafmagnstengingar sem starfsmadur M vard valdur ad. Orsok tjonsins hefur ekki verid
hnekkt, p.e. ad tjonid megi rekja til mistaka skipverja pegar rafmagnsleidslur voru ranglega tengdar.
Samkveemt grein 6.4. i vatryggingarskilmalunum baetir V tjon sem valdid er af yfirsjon eda vanrakslu
skipverja. Ekkert hefur komid fram i malinu sem bendir til pess ad M hafi matt vera 1jos pessi yfirsjon
skipverjans og pad liggur fyrir ad M tilkynnti um tjonid strax og upplysingar um pad lagu fyrir. Me0
visan til framangreinds skal V baeta M skemmdir a A.

Nidurstada.
M a rétt 4 botum ar huftryggingu fiskiskipa M hja V vegna tjons a skipinu A.

Reykjavik, 10. september 2019.

Séley Ragnarsdottir 16gfr.

Gudmundur Stefan Martinsson 16gft. Hildigunnur Hafsteinsdottir 16gfr.



